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Duza predkosc — zwykta rzecz

0 tym, dlaczego warto budowac koleje duzych predkosci, z prof. dr. hab.
Wiadystawem Kocem, przewodniczacym Rady Naukowej ds. Kolei Duzych
Predkosci rozmawia Matgorzata Starczewska.

(zy potrzebujemy kolei duiych predkosci?
Oczywiscie, ze tak! Dzisiaj nie powinnismy pytac,
azy potrzebujemy kolei duzych predkosd, tylko
- dlaczeqo jeszcze do tej pory ich nie mamy...

Nie lepiej za pienigdze potrzebne na budo-

we kolei duzych predkosci modernizowaé

i poprawiac stan istniejacych linii?
To sq dwa oddzielne zadania do realizagji. Inne sg
ich cele i inne zafozenia techniczne. Dlatego nie
mozna porownywat ich optacalnosci. To prawda,
7e obecnie eksploatowane linie wymagaja znacz-
nej poprawy jakosc, ale jednoczesnie brak kolei
duzych predkosc powoduje, ze jako kraj mamy
w dziedzinie kolejnictwa duze opdZnienia.

Pojawiaja si¢ jednak argumenty, e bu-
dowa takich kolei moze by dla nas nie-
optacalna ze wzgledu na specyfike nasze-
go kraju, m.in. z powodu zbyt matego
zageszczenia ludnosci w poszczegdinych
aglomeracjach.
Przeciwko kolejom duzych predkosci wytacza sie
wiele roznych argumentow. Jednym z nich jest
wlasnie zbytnie rozproszenie mieszkancéw wokot
poszczegolnych miast. Na podstawie odlegtosci
miedzy osrodkami i liczby mieszkaficow probuje
sie wyznaczy¢ przypuszczalng wielkos¢ potokow
podroznych. Nie powinnismy jednak w taki staty-
styazny sposob podchodzi¢ do zagadnienia budo-
wy kolei duzych predkosci!

Rozwoj kraju to dynamiczny proces, ktorego
nie mozna z gory zaplanowac. Sama budowa
nowej linii wedfug nowej technologii bedzie na-
pedzac rozwoj wielu dziedzin gospodarki, a eks-
ploatacja linii utrzyma ozywienie w wielu bran-
7ach. Poza tym uruchomienie szybkich pociggow
moze znacznie wplynac na zmiany urbanistyczne
w kraju.

Ocena przedsiewzie¢ kolejowych zmienia  sie
w ostatnim czasie bardzo szybko. Jeszcze kilka lat
temu samorzady nawet nie myslaly o tym, zeby
przejmowac linie kolejowe, a teraz same o to za-
biegaja i same chca organizowat przewozy. Oznacza
to, ze dziatalnos¢, ktdra jeszcze niedawno kojarzyta
sie jedynie z naktadami i wydatkami, dzi$ stafa sie
optacalna. Podobnie moie byt z kolejami duzych
predkosci.
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To dlaczego tak trudno jest rozpocza¢ w Pol-
sce prace nad kolejami duzych predkosci?
Najistotniejszym problemem, ktory opdznia po-
wstanie kolei duzych predkosc, jest brak potrzeb-
nych funduszy. Mysle jednak, ze druga znaczaca
barierg jest nasza mentalnos¢. Tak do konca nie
potrafimy uwierzy¢, ze szybkie pociagi moga jez-
dzi¢ rowniez w naszym kraju. W Polsce nadal trwa
masowe ,,przesiadanie” sie na samochody i dlatego
priorytetem jest budowa autostrad i remonty drg,
a nie inwestyge kolejowe. Kraje UE tez przechodzily
przez takie etapy. W pewnym momencie UE popie-
rafa gtownie rozwdj transportu samochodowego,
a dzi$ trend sie odwrdcit i kierunek wyznacza zasa-
da zrownowazonego rozwoju. Dzieki temu wiecej
Srodkow przekazuje sie na kolej. Jednak w porow-

Najistotniejszym problemem, kto-
ry opoinia powstanie kolei duzych
predkosci, jest brak potrzebnych
funduszy. Mysle jednak, e druga
znaczaca barierg jest nasza men-
talnosc. Tak do konca nie potrafimy
uwierzy¢, ie szybkie pociagi moga
jezdzi¢ rowniez w naszym kraju.

naniu do bogatych krajow Europy Zachodniej ma-
my inne wyzwania, ktorym musimy sprostac. Na-
szym glownym celem powinno by¢ podniesienie
jakosci na kolei w szerokim tego stowa znaczeniu.

Ktore kraje powinnisSmy podpatrywat

w tworzeniu kolei duzych predkosci?
Mozna zauwazy¢ dwie strategie stosowane przez
kraje UE w budowie sieci szybkich pofaczen kolejo-
wych. Pierwsza to ich budowa tylko dla pociagow
pasazerskich, tak jest we Frangji, a druga to zwiek-
szanie predkosc na poszazegdlnych odcinkach linii,
zarowno dla pociagéw pasazerskich, jak i towaro-
wych — tak jak to jest z powodzeniem realizowane
w Niemezech.

(zyli albo budowat szybkg linie ,Y”, albo
modernizowac dotychczasowe linie?
0 linii duzych predkosci ,Y” mowi sie tak, jakby
juz istniata. A przeciez na razie to tylko koncep-

¢ja. Moze warto zastanowic sie nad kolejnoscig
realizowanych prac... Alternatywnym pomy-
stem moze by¢ rozpoczecie budowy ,Y" od po-
faczenia Poznania linig dla szybkich pociagow
7 granicg pafistwa. Pozwolitoby to na wigczenie
Polski w europejska siet szybkich potaczen. Na
bazie tego pofaczenia mozna by rozbudowywat
polskie koleje duzych predkosci, np. zgodnie
7 koncepqja ,Y". Jesli zaczniemy od budowy ,Y”,
bedziemy mie¢ nasze ,wewnetrzne” koleje du-
2ych predkosci zamkniete na Europe.

(zy powinnimy kopiowat gotowe
rozwiazania i technologie potrzebne
w szybkich kolejach z krajow, ktdre juz
takie potaczenia posiadaja, czy tei wy-
pracowac wiasne koncepcje?
W Polsce mamy doskonatych spegjalistow od
kolei, jednak pewnych rozwiazan nie ma sen-
su samemu wypracowywa¢, bo s3 opracowane
i 7 powodzeniem stosowane na Zachodzie. Bu-
dujac koleje duzych predkosci, nie ,,odkrywamy
Ameryki”, bo te rozwiazania juz funkcjonuja.
Oczywiscie, zapoiyczane rozwiazania trzeba do-
stosowac do naszych realiow, a potrzebne czesci
w jak najwiekszym stopniu produkowat w kra-
ju. Tylko wtedy projekt budowy kolei duzych
predkosci pozwoli na rozwoj nie tylko kolei, ale
catej gospodarki.

Jakie beda potrzebne badania technicz-

ne w zwiazku z projektem kolei duzych

predkosci?
Badania powinny by¢ powiazane z problema-
mi, ktore wytaniaja sie przy projektowaniu czy
realizacji danego projektu. Na razie brakuje
konkretnych zalozen dla projektu kolei duzych
predkosci, dlatego trudno powiedziet, ktore
dziedziny wymagaja specjalnych opracowan.
Trzeba jednak pamieta¢, ze na uczelniach sq
zespoty badawcze prowadzone przez doSwiad-
czonych spegjalistow, ktore czekaja na zlecenia.

Takie badania zwigzane z kolejami duzych
predkosci pozwolityby nie tylko na przetesto-
wanie okreslonych kwestii, ale jednoczesnie
umozliwityby rozwoj kadry.

Poza tym w najblizszym czasie (MK-a bedzie
na pewnych odcnkach dostosowywana do pro-
wadzenia ruchu szybkich pociggow. Moze to byt
doskonate laboratorium dla przysztego projektu
budowy linii duzych predkosci. Na (M-ce bedzie
mozna przetestowal wiele rozwigzan i wybra
najbardziej korzystne.



fot. M. Starczewska

(o uwaia Pan za najtrudniejsze w realizagji

projektu linii duzych predkosci?
Mysle, ze najtrudniejsze bedq zagadnienia zwiazane
7 infrastruktura linii. Musimy podja¢ decyzje czy
z0stajemy przy tradycyjnej nawierzchni, czyli szyny
na podkiadach, @y wprowadzamy nawierzchnie
niekonwencjonalng, a wiec bezpodsypkowa, a jesli
tak, to w jakim zakresie. Poza tym s3 rézne rodza-
je nawierzchni bezpodsypkowej, w ktorej szyny sa
zabudowywane i rozna jest ich cena. W wyborze
najlepszego technicznego rozwigzania trzeba wziat
pod uwage wiele roznych elementow.

Najtrudniejsza bedzie budowa podtorza, ktore
jest fundamentem dla catego toru. Jesli podtorze
jest dobrze wykonane, gwarantuje sukces catej kon-
strukgi. To, co lezy ,na wierzchu”, zawsze moina
zmieni¢, poprawit, a podtorze w zasadzie wykonuje
sie tylko raz.

(Czym réini sie nawierzchnia konwencjonal-

na od niekonwencjonalnej?
Nawierzchnia niekonwencjonalna jest drozsza, a jej
wprowadzenie na polskie tory wymagatoby catej
serii badan i testow w celu certyfikagji. Poza tym
kolejarze majq mate doswiadczenie w zakresie kfa-
dzenia oraz utrzymania takiej nawierzchni. Jednak
7 drugiej strony nawierzchnia niekonwengjonalna
jest nowoczesng technologia. Jej wprowadzenie na
polska kolej bytoby impulsem do rozwoju w na-
szych osrodkach techniki w tym zakresie. Rozwig-
zaniem tego dylematu mogfoby by¢ stosowanie

Wiadystaw Koc

W Polsce mamy doskonatych spe-
galistow od kolei, jednak pewnych
rozwigzafn nie ma sensu samemu wy-
pracowywac, bo sa opracowane i z po-
wodzeniem stosowane na Zachodzie.
(....) Oczywiscie, zapozyczane rozwia-
zania trzeba dostosowa¢ do naszych
realiow, a potrzebne czesci w jak naj-
wigkszym stopniu produkowac w kra-
ju. Tylko wtedy projekt budowy kolei
duzych predkosci pozwoli na rozwdj
nie tylko kolei, ale catej gospodarki.

roznego typu nawierzchni w roznych miejscach na
jednej linii. Tak jest np. w ruchu tramwajowym,
gdzie nawierzchnie niekonwencjonalne s3 wykorzy-
stywane np. na przejazdach.

Wprowadzenie nowej technologii do Polski
oznacza, Ze zaczynamy od zera. Trzeba bedzie za-
dbat o odpowiednie atesty dla nowych produktow,
a pracownikom zapewni¢ przeszkolenie w zakresie
ich montazu i utrzymywania. To wymaga czasu
i odpowiednich funduszy.

(o jeszcze bedzie dla nas wyzwaniem przy
budowie kolei duzych predkosci?
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Jesli uda sie pozyskat fundusze i wybra¢ koncepde,
to damy rade te kolej zbudowat bez wigkszego pro-
blemu. Wykonanie nowej linii jest nawet prostsze niz
modernizacja starej. Niepokoi mnie jednak kwestia jej
dalszego utrzymania. Przy duzych predkosciach szze-
golnie trzeba dbat o bezpieczenstwo w prowadzeniu
ruchu pociggdw. W tym kontekscie problemem numer
jeden dla kolejowych spotek jest pozyskanie dobrych
pracownikow. Dobrych, azyli takich, ktdrzy sq zaintere-
sowani dziedzing, w ktorej pracujq i j lubia.

Niestety, czesto jest tak, ze na spegjalnos¢ kolejowa
kieruje sie osoby, ktdre nie dostaty sie na inne spegjal-
noci. A to powoduje, Ze do pracy na kolei ida osoby,
ktore nie sq ta branza szzegdlnie zainteresowane.
Poza tym przy utrzymaniu kolei duzych predkosc po-
trzebne beda osoby o duzej kulturze technicznej, ktdre
wracajg uwage na szzegoty, bo wiasnie te drobne
elementy zadecydujg o bezpieczenstwie pasazerow.

Mote czes¢ pracownikow uda sie przygoto-

wac do utrzymywania linii juz podczas jej

budowy?
Budowa nowej linii w duzym stopniu pozwoli na
zebranie dowiadczenia i nauke nowych zagadnien
przez pracownikow PKP. Moze to jednak nie wy-
starczyc. Na kolej trzeba rekrutowa¢ miode osoby
po studiach technicznych, ktore nastepnie zdobeda
doswiadczenie w pracy na kolei. Tacy mlodzi ab-
solwenci powinni mie¢ $wieze spojrzenie na kolej,
zywo interesowac sie technikg kolejowg i nie bac sie
stosowania nowoczesnych technologii.

W Polsce technika na kolei zawsze stata na wy-
sokim poziomie, a mys| techniczna byta dobrze roz-
winieta. Jednak dzis, co podkreslam, odstajemy od
poziomu wyznaczanego przez kraje Europy Zachod-
niej, bo nie mamy kolei duzych predkosc. Budowa
nowej linii pozwolitaby nie tylko na rozwdj nauki,
ale rowniez zwigkszenie jakosci pracy na kolei. A co
najwazniejsze, szybka kolej zmieni nastawienie pa-
sazerow do pociagow.

Dzisiaj mitosnicy kolei czesto fascynuja sie daw-
nymi rozwigzaniami, a tu potrzeba entuzjastow
nowych technologii i jednoczesnie realistow, ktorzy
pchna kolej do przodu.

0dbyly sie juz dwa spotkania Rady Naukowej
ds. Kolei Duiych Predkosci powotanej przez
PKP PLK. Jak Pan ocenia poczatek prac?
PKP PLK, powotujac Rade, przefamaly impas
w kwestii kolei duzych predkosci. Udalo sie zebrat
szerokie grono zainteresowanych o0sob, chcacych
realizowat ten projekt. Zadaniem Rady jest opi-
niowanie, podpowiadanie czy inspirowanie wielu
dziatan. Pierwsze spotkania miaty charakter orga-
nizacyjny, ale powoli dzielimy sie kompetencjami.
Projekt kolei duzych predkosci zawsze miat swoich
entuzjastow, a teraz nabiera... predkosd.
Matgorzata Starczewska
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